1830-1842 errichtet, um bedeutende Personlichkeiten mit Marmorbiisten und Gedenktafeln zu
ehren. Nach kurzer Fahrt erreichten wir Regensburg und die ,Steinerne Briicke®. Die Steinerne
Briicke, die den altbairischen Stadtteil Stadtamhof mit der Regensburger Altstadt verbindet, galt im
Mittelalter als ein echtes Weltwunder. Sie wurde innerhalb von nur elf Jahren erbaut, vermutlich
von 1135-1146. Der rege Handelsverkehr des im Mittelalter bedeutenden Wirtschaftszentrums
Regensburg erforderte einen dauerhaften Flussiibergang. In den Sportbootschleusen Regensburg
und Bad Abbach hatten wir mit Romana die BESTE Schleusenmeisterin auf der Donau und keine
Wartezeit. Um 21.00 Uhr erreichten wir dann gliicklich unser Reiseziel - Marina Saal bei Strom-Km
2410.

Nachdem alle geschlaucht waren von der langen anstrengenden Fahrt am Vortag, wurde der Ta-
gesablauf gedindert auf lange schlafen”. Kurt lief} das defekte Funkgerit reparieren bzw. tauschen.
Hurra, es funktioniert jetzt! Gegen Mittag liefen wir uns mit dem Taxi abholen und besichtigten

die Weiflbierbrauerei Kuchlbauer in Abensberg. Dort erfuhren wir hochinteressante Dinge tber
den Kiinstler ,Friedensreich, Regentag, Dunkelbunt Hundertwasser”, der den Turm der Brauerei
geplant hat. Wir erfuhren von der Kraft der Weilbierzutaten und lernten die ,Weibierzwerge"
kennen. Auch konnten wir das Gemilde von Leonardo Da Vinci ,Das letzte Abendmahl” und die
wissenschaftliche These tber die versteckte Nachricht in diesem Gemalde erfahren. Weitere Infos
dariiber auf der Homepage www.kuchlbauers-bierwelt.de. Alles in allem sehr sehenswert.
Danach ging es zur Bierverkostung, anschliefiend fuhren wir mit dem Taxi wieder in die Marina
Saal und lieSen den Abend auf unseren Booten ausklingen.

Am Freitag lieen wir uns wieder von einem Taxi abholen und nach Kelheim zum Frihstiick
bringen. Nach dem Frithstiick gingen wir zur Anlegestelle der Ausflugsschiffe und fuhren mit dem
Schiff durch den Donaudurchbruch, einem Naturjuwel, das nur mit den Ausflugsschiffen oder mit
Sondergenehmigung, die man praktisch nicht bekommt, zu befahren ist, zu dem Kloster Weltenburg.
Fiir weitere Infos: kloster-weltenburg.de

Der Donaudurchbruch bei Weltenburg ist ein Naturschutzgebiet und Geotop im niederbayerischen
Landkreis Kelheim. Das Gebiet wird offiziell Weltenburger Enge genannt. Man muss es einfach
einmal gesehen haben - es ist sehenswert. Selbst ,Fliegenfischen® ist in diesem Abschnitt angesagt.
Nach dem Mittagessen im Kloster fuhren wir mit dem Schiff wieder zurtiick und bestiegen die
JLudwigsbahn”, einem ,Bummelzug”, der durch Kelheim und zur Befreiungshalle fahrt. Die von
Konig Ludwig I. in Auftrag gegebene Gedenkstatte fiir die siegreichen Schlachten gegen Napoleon
in den Befreiungskriegen 1813-1815 wurde von Friedrich Girtner in Anlehnung an antike und
christliche Zentralbauideen begonnen und 1863 von Leo von Klenze nach geinderten Plinen
vollendet.

Da es erst friher Nachmittag war, gingen wir zu Fuf die zirka 1,5 km zur Einsiedelei ,Klosterl”.
Die Felsenkirche und ,Nikolauskapelle” hat nur eine Wand und kein Dach. Der Rest ist Felsen. Fiir
weitere Infos: www.einsiedelei-kloesterl.info. Nach der Besichtigung und einer kurzen Rast gingen
wir die 1,5 km zurlick nach Kelheim, um Kleinigkeiten einzukaufen und in der Brauerei ,Schnei-
der-Weifse” zu Abend zu essen. Da wir danach alle schon hundemiide waren, lieRen wir uns mit
dem Taxi abholen und in den Hafen bringen. Dort wurde das tibliche (Hunde fiittern, duschen,
aufriumen, Fotos aussuchen, Blog besprechen,...) in aller Ruhe erledigt und anschlieflend gingen
wir zufrieden schlafen.

Am Samstag, den 11.7., erwachten wir ohne Wecker zu unterschiedlichen Zeiten. Nach einem
Friihstiick auf den Booten fuhren wir ,Geld wechseln“ in der Marina Saal. 11 Benzin = 1,699 Euro!
Leider ist das kein Tippfehler. Danach starteten wir Richtung Bad Abbach. Auf Grund des Nieder-
wassers war die Sportbootschleusung nicht moglich. Somit wurden wir in der Schleuse fir Grofs-
schifffahrt geschleust. Natiirlich mit einem Einzelfahrer und wei-
teren zwei Sportbooten. Auf Grund der Spundwinde ist es ratsam,
die Fender quer zu befestigen. Danach ging es weiter nach Re-
gensburg, dort wieder durch die Sportbootschleuse, wieder mit
Romana als Schleusenmeisterin. Auch Gerhard lief§ es sich nicht
nehmen, einmal die Sportbootschleuse zu bedienen. Nach insge-
samt 2,5 Stunden erreichten wir unser Etappenziel - Regensburg.

Hart gekampft \

Beim 10. Int. Motorbootrennen im
August in Kriebstein/Sachsen gab

es neben den Formel-Klassen des
ADAC und einer Prasentation alter
Motorrennboote aus den letzten 50
Jahren auch die Europameisterschaft
in der Klasse O-700 und den ersten
Lauf, zur Europameisterschaft der
Klasse F-350.

In der Klasse F-350 waren Bedi Tiinde
und Andreas Otto fiir den RSC-Regau und Osterreich
am Start. Trotz fehlender Hochstdrehzahl konnte sie
beim Start sofort auf den zweiten Platz fahren, hielt
diesen bis zur vor-
letzten Runde und
wurde im ersten
Lauf Dritte. Im zwei-
ten Lauf erging es !
ihr gleich, erst im ‘
dritten Lauf konnte
sie das Manko mit
der fehlenden Leis-
tung auf Grund ihrer
Erfahrung mit der
Fahrweise den zweiten Platz bis ins Ziel halten und
wurde somit Gesamt-Zweite und legte sich hiermit
einen Grundstein fiir das zweite und letzte Rennen
zur Europameisterschaft der Klasse F-350 in Cremona/
IT am 18./19.09.2015. Andreas Otto war nach zwei
Liufen auf dem vierten Gesamtrang, leider fiel er
durch einen technischen Defekt im dritten Lauf auf
den sechsten Gesamtrang zuriick.

In der Klasse O-700 wechselten wihrend
des Zeittraining laufend die Platzierungen zwischen
Marin Jung/SK, Guiseppe Rossi/IT und dem fiir Os-
terreich fahrenden Attila Havas. Im ersten Lauf waren
die Plitze bis zur vorletzten Runde hart
umkdmpft, bis sich Rossi vor Jung
und Havas durchsetzte. Im zweiten
und dritten Lauf gewann Jung vor
Rossi. Im vierten Lauf hatte in der
funften Runde von acht Havas Boot
einen Leistungsverlust, er fiel in der
letzten Runde aus. Rossi tuschierte
eine Wendeboje: Disqualifikation.
Marian Jung wurde Europa-
meister, Guiseppe Rossi
Zweiter und Attila Ha-
vas Dritter. Ferenc
Csako hatte mit techni-
schen Problemen zu
kdmpfen und wurde
gesamt Achter. Anton
Rosenleitner konnte
auf Grund seines Trai-
ningsunfalls letztes Wo-
chenende nicht an den
Start gehen.




